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INTRODUCTION

Des travaux de réfection des infrastructures souterraines de la rue Principale devront étre réalisés par la Ville
de Granby prochainement. La municipalité souhaite profiter de cette occasion pour proposer un
réaménagement du domaine public et y aménager un corridor de mobilité active afin de relier le centre-ville
au réseau de pistes cyclables de la région.

Ce corridor vise a accueillir des cyclistes, des piétons et des personnes utilisant des aides a la mobilité
(quadriporteurs et chaises roulantes). Ainsi, plus qudun |l ien cyclabl e, la Vill
mobilité active pour accueillir les piétons, les cyclistes et les personnes a mobilité réduite (qui circulent dans

le corridor cyclable)

Le corridor de mobilité active est en accord avec les principes du plan de mobilité active dont la Ville de
Granby sbest re®edooumem évoluifovise®Ba promouvoir les saines habitudes de vie des
Granbyens et de favoriser les déplacements actifs sur son territoire en planifiant les aménagements de son
réseau cyclable et multifonctionnel.

Léobjectif de | a pr®sente ®tude est de documenter |l es r
active.

Dans | e cadre de | 6®tude, afrion sd éapguuyteers lobnan aRlity’Rs e ®al i s

Z Une enquéte auprés des utilisateurs des stationnements du centre-ville, quis 6 est d®r oul ®e du
21 octobre 2017 ;

z Une enquéte auprés des commerc¢ants du centre-ville, qui a été réalisée entre le 12 et le 19 octobre
2017;

Z Une enquéte aupres des cyclistesetdesut i | i sat eur s ddamsides keuxaproxdmittnobi | i t ®
de | a pi s teteMontédéegiade dansdedsecteur adjacent au centre-vile, qui sdest d®r oul

mardi 26 septembre au samedi 30 septembre.
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1 MISE EN CONTEXTE

Les travaux de réfection des infrastructures souterraines et de réaménagement urbain du centre-ville de

Granby portent sur le secteur de la rue Principale (Route 112) compris entre la rue Brébeuf et le boulevard
Mountain, ~ | 6.4t mPe adée at doode mablité 6 efofr & ¢ t une padie de ces u r

troncon de la rue Principale correspondant a environ 800 métres afin de joindrel 6 arri v®e du | i en ¢
proxi mit® deGebrge®ala ruesSaint-Subern t

Les travaux de réaménagement urbain du centre-ville visent a repenser les aménagements en surface afin
déam®liorer | e confort et |l a s®curit® des wusagers, Il a
|l accessibilit® universelle. Dans waesestdédlompé. Lesdivers oncept
aménagements proposeés entraineront la baisse de 67 cases de stationnement sur rue au centre-ville. Le

projet de corridor de mobilité active qui viendra compléter ces aménagements. Le projet incluant le corridor

de mobilité entrainerait une perte de 83 cases de stationnement soit 16 cases de stationnement
supplémentaires par rapport au projet sans corridor de mobilité.

L 6 o b j elaprésente sketion est de faire le point sur les impacts éventuelsde | 6 i mpl antidot i on dé
de mobilité sur la route 112 au centre-ville de Granby, en analysant| 6 o f fstatienneinent au centre-ville,

let aux dbéoccupation des c agénéralement dcaeptable motiramutilieatedr entrenar ¢ h e
son lieu de stationnement et sa destination principale.

11 L6l MPACT DU P RROLERNOMBRE DECASE S DE STATIONNEMENT

Généralement, les commergants des centres-villes au Québec sont relativement préoccupés par la question

de | 6 ac cdesdlentb. iCétte prédccup at i on s 0 ementl: legstrieturésaammereales des
centres-villes sont souvent en compétition avec des centres commerciaux qui possédent de vastes
stationnements visibles de |l a rue. Ces ptles commercia

disponibilité de stationnements.

Selon une étude de Cima+ réalisée en 20162, le secteur du centre-ville de Granby (voir figure 1) compte
actuellement 1 774 cases de stationnement. De ce nombre, seulement 123 cases se retrouvent sur rue, soit
6,9 % du nombre total de cases. Les autres cases de stationnement se retrouvent hors rue, ¢ 6 eadire sur
lecottoual 6arri re des commerces

La réalisation du projet de réaménagement du centre-ville, sans le corridor de mobilité, entrainerait une
di minution de 4 % du nombre de cases d,esotsrebdissead®maGre ment d
cases au total. Cependant, le nombre de cases spécifiquement sur rue diminuerait de 54 %.

Dans le cas du projet, incluant le corridor de mobilité, 83 cases de stationnements, soit 16 de plus que pour
le projet sans corridor, disparaitraient. Toutes ces cases en moins sont sur rue.

L CIMA+, pour la ville de Granby. 26 novembre 2016. Etude des stationnements secteur centre-ville.
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Le tableau suivant présente la synthése de ces impacts par rapport a la situation actuelle. L6 i mpac t
| 6i mpl antation du corrraiidtordodnec nroeblialtiitv® nmaecntti vnea rsgei n a l

de réaménagement du centre-ville dans la mesure ou il ne concernerait que 16 cases de stationnement sur

rue.
Tableau 1 Impact du projet sur le nombre de cases de stationnement

SITUATION PROJET SANS CORRIDOR PROJET AVEC CORRIDOR
ACTUELLE DE MOBILITE DE MOBILITE

Sur rue 123 56 40

é |l darri re de 1651 1651 1651

Total 1774 1707 1691

% 100 % 96% 95%

PROJET 1221701 3
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Figure 1 Secteur du centre ville consid®r® dans | 6®tude de <£fmati onnement r ®alis®e par

o S

"1‘ 4 "‘v -’“\b—’ ik | % ‘ / ! /.- \ , "‘ " o

aville de ('_‘;rank;y. 26 novembre 2016. Etude des stationnements secteur centre-ville, p. 5.

f.f e -- |
Source : CIMA+, pour |
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12 LOUTI LI SATI ONSEBBE STANONNEMENT

121 Taux ddédoccupation actuel des cases dulestat:i

L énquéte réalisée par Cima+ en 2016 a égalementper mi s déi denti fier |l es taux

cases de stationnement dans le secteur?.

Pour ce f aideeima+labpiogédé @ en décompte du nombre de véhicules dans chaque
stationnement hors rue et sur rue. Les décomptes ont été réalisés le jeudi 9 juin 2016 et le samedi 11 juin
2016 pour les stationnements sur rue, et le jeudi 16 juin 2016 et le samedi 18 juin 2016 pour les
stationnements hors rue. Dans tous les cas, le décompte a été fait plusieurs fois par jour. Les jeudis, le

décompte a été fait entre 7h et 8h, 10h et 11h, 12h et 13h,15h30et 17h 30 ai nsi qudentre

samedis, le décompte a été réalisé entre 11h15 et 12h15, 12h45 et 13h45 et 14h15 et 15h15.

Les résultats obtenus sont les suivants :

Tableau2 Taux ddoccupation des stationnements sur rue et

7hasgh 12 % 15%

10haillh 56 % 34 %

Jeudi 12hal3h 50 % 26 %
15h30a17h 30 46 % 20 %

18h30a20h 25% 25 %

11h15a12h15 30 % 20 %

Samedi 12h45a13h45 25 % 17 %
14h15a15h15 22% 18 %

La période la plus occupée pour le stationnement est le jeudi entre 10h et 11h. On y observe un taux
dboccupat % poorled statiochrements hors rue et de 34 % pour les stationnements sur rue.

1.2.2 Stationnement sur rue

Une analyse plus détaillée des stationnements sur rue démontre que le jeudi, certains trongons sur rue
af fichent wun t aux%.d®EDeffet,certaires trdangoms sutt les rueddd Parc et Victoria affichent
un taux de 100 % pour presque toutes les périodes de la journée observées le jeudi. Tout ef oi s,
tronco n s " l 6int®rieur du p®rim tre do®tudes sont
observé a 56 %.

2 CIMA+, pour la ville de Granby. 26 novembre 2016. Etude des stationnements secteur centre-ville.
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Il est intéressant de noter que ces espaces de stationnement sont des espaces ne présentant aucune
restriction de temps, ni de parcomeétre. Cette constatation améne Cima+ a suggérer«[ qu 6] i | y a un m
de stationnements de type illimité par rapport a la quantité de stationnements limités »2.

Sur la rue Principale, Cima+conclutque | 6of fr e de s isaatepoor poadreamtdemarde. s uf f
En effet, méme lors de la période de pointe du jeudi, une réserve de capacité de 20 % est observée sur le
trongon le plus occupé (entre les rues Saint-Joseph et Johnson).

1.2.3 Stationnement hors rue

Les stationnements hors rue affichentdest aux ddoccupat isguelepdtatioanernemp surrdea n t
mais conservent tout de méme une réserve de capacité deprésde44% ~ | d6heure |l a plus ach:

Les stationnements hors rue pr®sent eaest Bnseffdes al oves
semaine, le stationnement Centre-Co u r t pr®sente | e pl useit7/B®enpérodewdss dobocc
pointe (entre 10h et 11h), cb6est -Arebsuratdqwinnerm@&andntda Icé&.
leplusélevéles amedi avec un t aux %cerreXllclt g d2hl5.on de 48, 6

1.2.4 Constats etrecommandations

L6®qui pe de Cima+ r®alise |l es constats suivants concern
Z (I y a un manque doéuni forationt ® au niveau de |l a r®gl en
Z La disponibilité des stationnements est affectée lorsque le cégep est ouvert;

Z La disponibilit® des stationnements est affect®e | or
Z Les employés des commerces et entreprises utilisent également les stationnements, diminuant donc

lenombre dbéespaces disponibl es;
z La durée offerte pour les stationnements a durée limitée est insuffisante.*

Bien que des stationnements demeurent disponibles sur rue et hors rue en tout temps, Cima+ émet tout de
m° me quel gues r ecomma n deades statiosnenzefts soit ntjeuxerépartd et poargégler
certaines problématiques observées.

« Sur rue, les interventions recommandées [par Cima+] consistent a :

Z Remplacerl es parcom tres par un sysPayemPartel® horodateurs de
Zz Limiterladur ®e du stationnement sur | densemble des rues
rotation au niveau de | b6utilisation des espaces;

Z Distribuerdes vi gnettes aux r®sidents des i mmeubles dont |

est insuffisant pour répondre a la demande;
Z Uniformiser la signalisation dans les zones de stationnement réservé et de débarcadére.

3 CIMA+, pour la ville de Granby. 26 novembre 2016. Etude des stationnements secteur centre-ville. p. 21.
4 CIMA+, pour la ville de Granby. 26 novembre 2016. Etude des stationnements secteur centre-ville. p. 50.
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Dans les stationnements hors rue, il est recommandé de :

Z Installer des horodateurs de type « Payez-Partezeé pour permettre Ifié@a@oppl i cati on
dans les stationnements les plus centraux;

Z Permettre le stationnement pour une durée illimitée et sans tarification dans les stationnements les
moins achalandés;

Z Distribuer des vignettes de stationnement aux usagers réguliers (résidents, commercants,

7

®t udi ant sé) ;

Z Installer des bornes de recharges électriques;
Z Installer des supports a vélos. »°
1.25 Réserve de stationnement
Avec | 6aide des taux dbéboccupation calcul ® par Ci mat+,

stationnement utilisées et disponibles en période de pointe, soit le jeudi de 10 h a 11 h et le samedi de
11 h15a12h15.

Nombre de Différence
Tvpe de Nombre Nombre cases prévues entre le
statiomement total de Période i de cases au projet avec nombre cases
cases P utilisées corridor de prévues et
mobilité utilisées
Jeudi entre 10 h ®
et 11 h 34 % 42 -2
Sur rue 123 40
Samedi entre ®
11h15et12h 15 20% 25 +15
Jeud: entre 107 56 % 925 +726
Hors rue 1651 p 1651
Samedi entre
11h15et12h15 0% 495 1156
Jeudi entre 101 54 % 966 +725
Total 1774 Samedi entre 1691
11h 15et 29 % 520 +1171

12h 15

Bien que le nombre total de cases utilisées sur rue dépasse de 2 le nombre de cases de stationnement sur
rue prévu au projet incluant le corridor de mobilité, le nombre total de cases prévu dépasse largement le
nombre de cases actuellement utilisées (+725 au moment le plus achalandé soit entre 10 h et 11 h le jeudi).

Ainsi, | es mesures propadss@es |ppairs a@iemad+e sa fsitm td loonmteime nt s
att®nuer | 6i mpact de | a perte de cases de stationnement

5 CIMA+, pour la ville de Granby. 26 novembre 2016. Etude des stationnements secteur centre-ville. p. 65.
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126 Ce qudil faut retenir de | 0®t ude s-ule | e

Z Sur | 6ensembl e duwilesanctobdisrerdwe waapatitnaes5s % gaurdes
stationnements hors rue et de 34 % pour les stationnements sur rue.

Z Looffre de stati on npounegpohdreasatdemandd. Méme bons tleda période
de pointe du jeudi, une réserve de capacité de 20 % est observée sur le troncon le plus occupé.

Z Les stationnements surruequiaf f i chent un t aux dlapédadade pointe 0 n
sont ceux qui ne présentent aucune restriction de temps, ni de parcometre.

Z Les recommandati ons sugg®r ® stationpemants su que sonnless e r
suivantes :

b Mettre en splsac ened dwr ae tgpd @ Ragen-Pastez »;

b Limiter la durée du stationnementsur | 6ensembl e des rues du ¢
promouvoir unerotationau ni veau de | Gawes;i | i sati on des e
b Distribuer desvignettesaux r ®si dents des i mmeubles dont

stationnement est insuffisant pour répondre a la demande;
b Uniformiser la signalisation dans les zones de stationnement réservé et de débarcadere.

1.3 LESRESULTATSDESEN QUETES AUPRESDES UTI LISATEURS DES
STATIONNEMENTS  ET DES COMMERCANTS

Dans le cadre du présent mandat, différentes enquétes ont été réalisées. Deux dbéentre elles v
recueillir |l a perception des wutil i s atsttonngmeatiaucdntress c o mme r
ville.

1.3.1 Enquéte auprés des utilisateurs

Lédenqu°®°te aupr s des utilisateurs so6est d®roul ® du 19
aborder les gens dans les stationnements hors rue ainsi que ceux sur la rue Principale.

Un total de 48 personnes aétésondéal ors quodell es utilisaient |l es station
dans le centre-ville de Granby.

Les r®sultats de | deramas°te sont synth®tis®s ci

| Préférence quant au type de stationnement

Lesrépondantsont tout ddédabord ® ® invit®s ~ d®signer | 6endroi
leurs déplacements en voiture au centre-ville. Une majorité des répondants (55 %) utilise I 6un

stationnements publics du secteur.
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La rue Principale est le second endroit le plus utilisé alors que 27 % des répondants y stationnent leur voiture.
Les stationnements réservés aux clients des commerces et les rues transversales a la rue Principale ont
seulement été mentionnés par 6 % des répondants chacun alors que la méme proportion de répondants a
offert une autre réponse. Les autres réponses incluent le terminus et le cégep.

Figure 2 Endroit le plus souvent utilisé par les répondants pour stationner leur voiture
Dans un stationnement réservé Autre (les autres endroits mentionnés
aux clients d'un commerce sont le Cégep et le terminus)

6% 6%

Sur la rue
Principale
27%

Dans un des
stationnements
publics

5506 Sur l'une des rues

ansversales a la rue
Principale
6%

Léendroit 0% | es r ®pondlplissouent Brs dedenrrdépladementeaw agentrg-dlle t ur e

est assez repr®sentatif de | eur pr®f ®rence en mati re
classer différentes options de stationnement en ordre de préférence, 62 % des répondants ont mis les

stationnements publics au 1¢ ranget36% ddédentre eux ont plut®t indigqgu® pr @
Principale. Le stationnement sur | dune¢®¢rdngepar350%edss t r ansyv

répondants etau3¢rangpar34%dbentr e eux.

Léboption de se stationner da nsclidnts ducammnerceaans lequetilstse pr i v®
rendent est | 6option |l a moins bien cl asst@es=snepangpal es r ®p
47 % des répondants.
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Figure 3 Pourcentage des répondants selon le rang, en ordre de préférence, sélectionné

pour chaque localisation de stationnement
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Sur la rue Principale Sur l'une des rues Dans I'un des Dans le stationnement privé
transversales a la rue stationnements publics réservé aux clients du
Principale commerce ou service ou je
me rends
1 Analyse des réponses par rapport au temps et a la distance de marche

Les répondants utilisateurs des stationnements du centre-ville ont également été interrogés sur le temps de
marche acceptable pour eux entre le stationnement ou ils laissent leur voiture et leur destination finale. Des

48 personnes interrogées, 25% o n't r®pondu qubéun temps de marche

raisonnable. Les réponses les plus populaires a cette question sont en ordre :

Moins de 5 minutes (25 %) ;
Moins de 3 minutes (17 %) ;
Moins de 6 minutes (15 %) ;
Moins de 2 minutes (15 %) ;
Moins de 1 minute (13 %) ;
Moins de 10 minutes (10 %) ;
Moins de 20 minutes (2 %) ;
Moins de 30 minutes (2 %).

N MNMNMNMNMNMNMN

Ces réponses permettent de mesurer la proportion de personnes qui seraient satisfaites selon le temps de
marche entre le stationnement et la destination finale. On remarque que plus de la moitié (50 %) des
répondant s seraient satisfaits doéun temps de marche
marche a 3 minutes permettrait de satisfaire 73 % des répondants.
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Si | on traduit ces chiffres en di s tbanmetesaucenpeaviledeur i r, u
Granbycorrespond 7 une di st ad0daenetrdseet undempstde déplatement der3o n
minutes correspond a environ 250 metresS.

La figure 3 montre la proportion de répondants ayant choisi chacune des options (histogramme) ainsi que la
proportion des répondants qui seraient satisfaits du temps de marche indiqué (courbe cumulative).

Figure 4 Classement des options de stationnement
100%
80% 3%
60% 54%
40%
20%
0%
& & & & @ & &
I AN A M A O ® o
P ¥ S A &® & ®
A I AR R AR o © ©
W V\O\ WO QO Q0 W€ \“o\\\ \&O\Q §“0\(\
Proportion des répondants ayant choisi cette réponse e Cumulatif
1.3.2 Enquéte aupres des commerc¢ants du centre -ville de Granby
Léoengqu°te aupr s des commer-ants a ®t ® r®alis®e entre
rendaient directement dans les commercesvi s ®s af i n d 6 yersonmetrespomsabfpeDes 1dth e p
commerces identifi®s paruttbeyi 88Beontt Gamnbygi pO®uUuT | demgu
*Mesur ® avec | O6outil de calculateur de trajet de google maps.
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i Provenance et mode de déplacement de la clientéle

Les commer -ants ont déabord ®t® invit®s °~ esti mer

résidents de Granby et celle qui
provient de | dext ®r i Ehlepu3 d Brovgnagce de ja Flignigle desgommerces

moyenne, les commergants du centre -ville

interrog®s ont esti

proportion de 69 % de leur clientéle Clients en provenance de Client en provenance de

était composée de résidents de Granby SRR S IO G
Granby alors que 31 % provenaient  Moyenne 69 % 31%

de | 6ext®rieur. T omdntmenf O s, iocbhk y a une 0%

grande variété dans les réponses  \aximum 100 % 98 %

exprimées. En effet, la proportion de
clientele locale estimée varie entre 2 % et 100 % et, conséquemment, celle de la clientéle en provenance de
| 6ext ®rieur de QteaI8BOY varie entre 0

Les commercants ont également été invités a indiquer une estimation de la proportion de leur clientéle selon
le mode de transport utilisé. En moyenne, les commercants du centre-ville estiment que 86 % de leur clientéle
se déplace en

voiture, 1% en Tableau4 Mode de déplacement de la clientéle des commerces du

transport  collectif, centre -ville interrogés

2 % en vélo ou avec

. N e En vélo ou avec
une aide a la mobilité

En transport

En voiture . une aide a la
et 11 % a pied. Une COleetl mobilité
grande variation est  moyenne 86 % 1% 2% 11 %
observée dans ces yjiqimum 25 % 0% 0% 0%
donnée_s' En eff?t' ,la Maximum 100 % 20 % 20 % 60 %
proportion estimée
varie :
Zz Entre25%et100% pour | es d®pl acements en voiture ;
Z Entre0%et20% pour | es d®pl acements en transport <col
Zz Entre0%et20% pour | es d®pl acements en v®l o ou avec
Z Entre 0 % et 60 % pour les déplacements a pieds.
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i Usage des stationnements

Une proportion importante des
commercants (40 %) estime que la
majorité de sa clientele utilise les
stationnements de la rue Principale.
Selon 28% des commergants
interrogés, ce sont les
stationnements publics du centre-
ville qui accueillent majoritairement
les véhicules de leur clientéle alors
gue la clientele de 20% des
commercants utilise un
stationnement réservé pour le
commerce. La clientele des
commerces restants (12 %) utilise
majoritairement les stationnements

sur | 6une des rue
rue Principale.
La plupart des commercants

interrogés ne possédent pas de
stationnement s
leur clientéle. En effet, seuls 32 %

r ®. . . o
des

Figure 5 Stationnement utilisé majoritairement par la

clientele selonles commercants interrogés

Dans un stationnement
réservé aux clients du
commerce
20%

[

Dans un
des
stationnem Sur la rue
ents Principale
publics 40%
28%

Sur l'une des rues
transversales a la
rue Principale

12%

_\

v U vy - - -

commer -ants ayant partici p@i,

plus de la moitié ont spécifié que leur stationnement était partagé avec plusieurs autres entreprises du centre-
ville, limitant donc le nombre de cases qui pourraient étre utilisées par leur clientéle.

La majorité des commercants interrogés (62 %) considerent que le nombre de cases de stationnement
disponibles au centre-ville est insuffisant pour répondre a leur besoin et a ceux de leur clientéle.

Figure 6

Largement
suffisant
I

Suffisant

32%

Opinion des commercants quant au nombre de cases de stationnement

Largement
insuffisant
25%

Insuffisant
37%

38%
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i Analyse des réponses par rapport au temps et a la distance de marche

Une estimation du temps de marche raisonnable entre la case de stationnement et leur commerce pour leur
clientele a été demandée aux commercants. La réponse ayant rallié la plus grande proportion de
commergants, soit 35 %, est un temps de marche de moins de 5 minutes. La trés forte majorité des
commercants estime toutefois que le temps de marche raisonnable se situe sous cette barre. En effet, 4 %

débentre eux estiment que |l e temps de mar ch&monade8onnabl e
minutes, 25 % a moins de 2 minutes et 26 % a moins de 1 minute. Selon ces chiffres, un temps de marche
de moins de 3 minutes permettrait donc de satisfaire49% de |l a cl ient |l e alors qudun

minutes satisferait 74 % des clients.

Si | & o wes thiffresden distance & parcourir, un temps de déplacement de 3 minutes au centre-ville de
Granby correspond ° une distance de marche dbéenviron
minutes correspond a environ 180 meétres’.

Figure 7 Estimation par les comm ercants interrogés du temps raisonnable de marche
entre la case de stationnement et leur commerce pour leur clientéle

100%
80%
60%

40%

20% s 5%

9%
0%

'\&\\(\’ (L&\\(\’ (b&\\(\’ b‘&\\(\’ & ‘b&\\(\’ ,\&\\(\’ b&\\(\’
N
Q& Q& (4 Q& (4 Q& (4
& & 60
.(\9 _(\9 _(\9 _(\9 _(\9 ,(\9 ,(\9 S
@0\ @0\ @0\ @0\ @0\ @0\ @0\ O

mmmm Proportion des répondants e Cumulatif

La méme question ayant été posée aux utilisateurs des stationnements, il est possible de comparer les
réponses.

"Mesur ® avec | O6outil de calculateur de trajet de google maps.
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Lafigure7” | a page suivante montre | 6®cart entre | es
utilisateurs des stationnements et ceux considérés raisonnables pour les commercants. On remarque que
les utilisateurs des stationnements considerent que le temps de marche acceptable est généralement plus
élevé que les commercants. Un total de 37 % des commercants et de 54 % des utilisateurs des
stationnements consid rent qubéun temps de marche

Ainsi, la distance de marche percue comme acceptable par la majorité des utilisateurs varie entre 250 métres
et 400 metres. Pour les commergants, la perception est que celle-ci serait davantage acceptable entre
180 métres et 250 metres.
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Figure 8 Comparaison des réponses des commercants et celles des utilisateurs du stationnement quant au temps

raisonnable de marche entre le stationnement et la destination finale
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133 Ce quodoil fadt 1 é&teamgiurt e autlipateursdesd e s
stationnements et des commercants

Z L6i mpact sp®ci fi qu e sudlestatommemeantdkst peu sigaificatib Bnieffet, &loks
que le projet de réaménagement entrainera la perte de 67 cases de stationnement, le projet de
réaménagement incluant le corridor de mobilité entrainerait une perte de 83 cases soit 16 cases
de plus que le projet sans corridor.

Z L6O®t ude de Ci nlesstationngments existputesuffisent ala demande et que
certaines mesures pourraientoptimi ser | usage des stati onneme

Z Bien que le projet engendre un déficit de 2 cases de stationnement sur rue, le nombre total de
cases de stationnement restant, incluant les stationnements hors rue, dépasse de 725 le
nombre de cases utilisées observé par Cima+.

Z Une proportion importante de commercants (37 %) et des utilisateurs de stationnement (54 %)
consid rent quoéune marche de moins de 5 minut
est raisonnable. Une marche de 5 minutes permet de parcourir une distance approximative
de 400 métres.

Z Il existe une différence de point de vue entre les commercants et les utilisateurs des
stationnements au niveau des temps de marches acceptables pour rejoindre un commerce a partir
du stationnement. Les commergants jugent généralement que le temps acceptable est plus faible
gue les utilisateurs de stationnement. Plus la distance considérée comme acceptable est petite,

moins il y a de stationnements™ | 6i nt ®r i eur de ce rayon.

Z Léensembsltatdeosnnnement s hors rue recens®s par
distance de marche par rapport a la rue Principale et permet donc de répondre a la demande
actuelle.

Z Certains commerces et services ont indiqu® | ¢
l a disponibilit® de cases de stationnement

offrant des mets préts a emporter. Des mesures spécifiques pourraient étre étudiées pour ces cas.
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2 LES RETOMBEES ECONOM  IQUES

2.1 RETROMBEES ECONOMIQU ES DU VELO AU QUEBEC

Le plein air est un secteur en pleine croissance et tout indique que cette tendance devrait se poursuivre. Les

recherches et études démontrent en effet que le loisir de plein air présente la plus forte hausse de tous les
secteurs de loisirs au Qu®bec. Les villes se transfor me
sentiersdemarche, pr omenades, acc s aux rivi res, |les desl|l |l es s
pratiques de ses citoyens.

Le plein air de masse se développe a partir des années 1990, mais il est difficile de cerner précisément le

mo me nt de | 6 ®cihtéyés pournle pledn airlc et tses raisons sous-jacentes. Les statistiques

®t asuni ennes de | 6association d e Spartiing Gbodsn Manufdcturersna t ®r i e |
Associationé, d®montrent qudentre 1998 et 20 O0descroissarcesglenent at i
plusde90% dans des sports comme | belssurBl ade, | e kayak de ri
Au Qu®bec, une ®tude r®alis®e par la Chaire de Touris
organismes, concluait en 2017 que 66 % des Québécois pratiquent des activités de plein air. Le vélo sur

route repr®sente | dactivit® | a plus paqapladoue 6l dgsar mi I e

Québécaois pratiquent des activités de plein air®.

Selon les données les plus récentes publiées par Vélo Québec, on dénombrerait 4,2 millions de cyclistes.
Or , ce nombre est en pleine croissance depuis plusieur s
les cing ans démontre que ce nombre a augmenté de 600 000 depuis 199510,

Cbest pr i nckeklpsa3b anmeat plis que la croissance la plus forte a été observée. En 1995, 42%

des personnes de 35 ans et plus étaient des cyclistes. En 2015, cette proportion atteignait 50 %. Fait a noter,

au sein de ce groupe Tiddamgauel Ocadcecsrto icshseezphd importat.I@ ta®x | e
de participation est passé de 12 % a 29 % au cours de la période.

2.1.1 Les retombées économiques associées au  Vvélo
A la demande de Vélo Québec, la Chaire de tourisme Transat d e | 6 LhQeAtiMé les retombées
économi ques associ ®es au v®l o sur | 6ensemble du territoi

intrants & cette étude proviennent du sondage réalisé tous les cing ans par Vélo Québec.
Les impacts économiques du vélo au Québec proviennent de différentes sources :

Z Les dépenses touristiques des cyclistes québécois ;

8 Sport and fitness participation report. (2007). Sporting Goods Manufacturers Association.

9 Chaire de Tourisme Transatde | 8 UQA M. O Etude Hes eien2l8s] dés lieux de pratiques et des retombées économiques
et sociales des activités physiques de plein air, p.18

YLo®tat du v®l o au Qu®bec en 2015. V®l o Qu®bec p. 4.
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Z Les dépenses des excursionnistes québécois ;
Z Les d®penses des touristes provenant de | dext ®r
Z Et finalement, les dépenses des Québécois en lien avec le marché du vélo (achat de vélos et

équipements).

2.1.2 Les cyclotouristes québécois

eur

Un cyclotouriste gu®b®cois est une personne provenant d
moins une nuitée au Québec au cours duquel elle a fait du vélo.
Le tourisme a vélo est un créneau en plein essor. Au Québec en 2015, il représente 228 000 touristes
guébécois qui ont fait 680 000 séjours et représentaient 1,6 million de nuitées!!. La moyenne de dépenses
par séjour par famille est de 675,50 $ pour les touristes qui sillonnent les routes cyclables du Québec. La
dépense moyenne par jour est, quant a elle, de 213,90 $. Cbdest 9% duela mayennelles autres
touristes doa gché®ooefontus. La réparttionrdeicette dépense moyenne est la suivante :
Tableau 5 Les dépenses unitaires moyennes des cyclotouristes québécois, 2015
Transport 16,0 % 34,22 %
Hébergement 38,6 % 82,57 %
Restauration 22,3% 47,70 $
Attraits et activités touristiques 4,3% 9,20 $
Epicerie, boissons, pharmacie 13,8 % 29,52 $
Autres 5,0 % 10,69 $
Total 100 % 213,90 $
Selonl 6 exercice r®alis® par | a Chaire de tourisme Transat
242, 7 millions dedollarsdans | 6 ®conomie du Qu®bec en 2015. Ces d®pe

suivante :

Tableau 6 Les dépenses par catégories des cyclotouristes québécois en 2015

Transport 38 727%$880
Hébergement 93 763%$445
Restauration 54 131%$336

Attraits et activités touristiques 10 437%$237
Epicerie, boissons, pharmacie 33 578%$639
Autres 12 021%$514
Total 242 660%052

1 Tourisme a vélo, Portrait de clientéle, Chaire de tourisme Air Transat, UQAM, 2015
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2.1.3 Les excursionnistes québécois

La d®finiti oxcurdodnisteestlysuivants:iledagit doédun cycliste qui r ®al
journée ou moins au Québec a une distance de plus de 40 kilométresde son domicile et dont
était de faire du vélo.

Selon | 6®tude sur | es r Québéoois ®mt séalis®cen A0A5Nengrones5s8, millibne s
ddéexcursions. Les d®pens esparfjoorysenh estanges g 89,96 $ kar répartitione
moyenne de ces dépenses est présentée ci-apres :

Tableau 7 Les dépenses unitaires moyennes par personne, par jour, des excursionnistes
gué bécois, 2015

Transport 18,7 % 11,21 %
Restauration 24,1 % 14,45 $

Attraits et activités touristiques 11,4 % 6,83 %
Epicerie, boissons, pharmacie 31,1% 18,66 $
Autres 14,7 % 881%

Total 100 % 59,96 $

Par ailleurs, les dépenses totales des excursionnistes en vélo en 2015 ont atteint plus de 346 millions de

dollars. Ainsi, bien que la dépense par jour soit moins élevée que dans le cas des touristes québécois, le

mont ant tot al i nject® dan étantldornié& te nvolumie elargemertt sugétiepr®r i e u r
d 6 ex cur s comparaiiventer aux cyclotouristes.

Tableau 8 Les dépenses unitaires moyennes totales des excu rsionnistes québécois, 2015
Transport 64 748%$269
Restauration 83 316%$039
Attraits et activités touristiques 39 422%$378
Epicerie, boissons, pharmacie 107 686%$236
Autres 50 993%$102
Total 346 166%0214

214 lestouristes de | 0Québec®r i eur du

Les touristes pr oven &lmet comstiuent égalemer® une elientéle dui efftue des
dépenses au Québec. En 2015, on estime que prés de 139000 personnes provenant de
Québec ont effectué des séjours en vélo au Québec.
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Au total, ces touristes ont dépensé prés de 108 millions de dollars au Québec. Ces dépenses ont été
générées principalement par les Canadiens des autres provinces (52 %), les Américains (33 %) et les
cyclistes d6 o u-tiner @2 %). Chaque touriste hors Québec dépense une moyenne de 240,19 $ par jour.

Tableau 9 Les dépenses unitaires moyennes par personne, par jour, des touristes hors
Québec, 2015

Transport 15 % 36,39 $
Hébergement 43 % 104,32 $
Restauration 21 % 50,95 $

Attraits et activités touristiques 4% 9,70 $
Epicerie, boissons, pharmacie 11 % 26,69 $
Autres 6 % 12,14 $
Total 100 % 240,19 $
Tableau 10 Les dépenses  unitaires moyennes totales des touristes hors Québec, 2015

Transport 16 326 107 $
Hébergement 46 802 407 $
Restauration 22858 345 $

Attraits et activités touristiques 4351835%
Epicerie, boissons, pharmacie 11974274 $
Autres 5446521 $
Total 107 759 489 $
215 Les retomb®es de | 6industrie du v®lo

Les Québécois ont dépensé plus de 500 millionsde dollarsen 2015 pour sL 6déhatedsovVv®es
vétements et en entretien. Plus de 600 000 vélos ont été vendus au Québec dans la méme annéel2.

2.1.6 La valeur économique de la pratique du vélo

En moyenne, les Québécois font 3 heures de vélo parsemaine, | 6 ®quilVameht i dsdddaddheut ®
physiques. Ces heures de mise en forme contribueraient a prévenir 390 déces par année, au Québec
seulement. La valeur économique y étant reliée, selon le modele Heat (Healt Economic Assesment Tool) de
| 60rgani sation mondiale de |l a sant® (OMS), est ®val u®e

12 Etat du vélo au Québec en 2015, Vélo Québec
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Figure 9 Impact du vélo sur la société québécoise 13

IMPACT DU VELO SUR LA SOCIETE QUEBECOISE

DEPENSES ANNUELLES TOURISME INTERIEUR
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2,6 MILLIARDS S/AN*
*selon la méhode HEAT de I'OMS

217 Les r et omb ® ecsrridor deunmobilité active

Le verdissement des centres-villes et les corridors de mobilité active séduisent les employés et les
empl oyeurs parce qubéils sont associ ®s ~ | a , lgsyaattiers ® de v
et les centres-villes plus verts sont décrits comme des critéres de choix importants dans le processus de

13 Etat du vélo au Québec en 2015, Vélo Québec
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|l ocalisati on .dGws éénent rsant depplus sneplus considérés comme des avantages
concurrentiels. | I s anglieuseksarsavitabt&ir | 6attractivit® du

€ titre dabdvdl @enbpviseonsidere que | 6 a m®n a gle woes tyclables a une influence
significative sur la valeur fonciere des propriétés localisées a proximité du corridor.

« Gilles Lehouillier, maire de Lévis, « La Route verte est un moteur de développement permettant
un essor des secteurs dévitalisés, et sa présence a un effet tangible sur la hausse de la valeur
fonciére des propriétés dans les quartiers limitrophes».

218 Ce qudi |l f asutlesretmbEesiécdonomiques du vélo au
Québec

Z Ladépense moyenned un cycl ot our ide218,90¢p®pp®Cc o0i s est

Z Les dépenses moyennes parpersonned 6 un excur sionni ste qGBIWERcCoO
par jour, dont 24% pour la restauration et 31% p o upicerié, Bo®sons, pharmacie.

Z Les d®penses moyennes doédun excursionniste sor
lemont ant total i nject ® da n,stant ddrd€ le volonmeilasgenestt s L
Sup®ri eur doe x c arati®mantanxicylbteusstes. o mp

Z Chaque touriste hors Québec dépense une moyenne de 240,19 $ par jour.

Z Le verdissement des centres-villes et les corridors de mobilité active sont des atouts distinctifs
et attractifs pour une ville et constituent ainsi des critéres de choix importants dans le processus
de | ocalisati on davuamageseoncurrenpiels powe atérér debs elentéles au
centre-ville.

“YForum sur | 6avenir de | a Ro uhite/wweveld.ge.cafridaiddepreRe/2015@486144158/FORUM-2 015 |
SUR-AVENIR-DE-LA-ROUTE-VERTE-Les-partenaires-de-la-Route-verte-sentendent-sur-importance-de-preserver-le-reseau-et-
trouver-une-solution-pour-en-assurer-la-perennite-]
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2.2 ESTIMATION DESRETOM BEES ECONOMIQUE SD&UN CORRI DOR DE
MOBILITE AU CENTRE  -VILLE DE GRANBY

En plus des données retrouvées dans la littérature, il est important de connaitre les habitudes actuelles de

la client |l e vis®e par |l e projet ainsi gue | a mani re
portrait, une enquéte a été réaliséeaupr ~ s des cycl i stes et des wutilisateurs
est décrite dans la présente section. Les données de cette enquétes ont ensuite utilis®es a

retombées économiques du projet de corridor de mobilité.

221 Enquéteaupréesd es cyclistes et des wutilisateurs dodai

Une enquéte a été réalisée aupres des cyclistes et des personnes se déplagant avec une aide a la mobilité.

Ell e sbest d®roul ®e du mardi 26 sept e mhnterogélescylstesedi 30
et les personnes utilisant une aide a la mobilité dans des lieux a proximité de la piste Estriade et Montérégiade

dans le secteur adjacent au centre-ville.

Au total, 374 personnes ont été sondées. Parmi celles-ci, 95 % se déplacaient & vélo alors que 5 % se
déplacaient plutdt en utilisant une aide a la mobilité comme un quadriporteur, un triporteur ou un fauteuil
roulant.

Un peu plus de la moitié des personnes sondées, soit 51 % des personnes, étaient des résidents de Granby
alors que 49 % étaient des visiteurs dans la ville.
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Résidents de Granby

Parmi les résidents de Granby, 64 % des répondants ont indiqué se rendre au centre-ville au moins une fois
par semaine en vélo ou avec une aide a la mobilité en saison estivale.

Plus précisément, 34 % des résidents de Granby interrogés se rendent au centre-ville en vélo ou avec une

aide a la mobilité en saison estivale
de 1 a 3 fois par semaine, alors que
30% sb6y rendent p
semaine. Un peu plus du tiers des
répondants, soit 36 %, ont indiqué ne
jamais se rendre au centre-ville de
cette maniere.

Parmi les répondants qui se rendent
au centre-ville en vélo ou avec une
aide a la mobilité, prées des deux
tiers prévoient y réaliser des
achats. En effet, a la question « Lors
de ces déplacements a vélo ou avec
votre aide a la mobilité, quel montant
allouez-vous par semaine pour vos
achats au centre-v i | >, 61 %% des
répondants ont indiqué un montant.
Les r®sul tats

-ville a vélo ou

Figure 10 Déplacements vers le centre
| us de a&vecgngdidea lagngbiite en saison estivale
de | 6enqu°te

démontrent que 37 % des répondants y allouent moins de 25 $, 17 % dépensent entre 25 $ et 99 $ alors que
7 % des répondants dépensent un montant situé entre 100 $ et 499 $.

Figure 11

une aide a la mobilité pour des achats
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Montant alloué hebdomadairement par les

résidents
effectués au centre

de Granby en vélo ou avec

-ville

25-99% 100 -499 $

17% 7%

61 %
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Dans | e cadre de |
Léobjectif ®tait d
recueillies de la facon suivante :

6enqu°t e, une s®rie doéaffirmations ®
e recueillir |l eurs r®actions par rap|

1 La majorité des répondants (58 %) considere que | 6 ac ¢~ s -dlle enocvé&mou avec un AMM
est sécuritaire;

1 Cependant, seulement 26 % des répondants considérent que la circulation sur la rue
Principale est sécuritaire;

1 Et finalement, 80 % des répondants ont manifesté leur intérét a se rendre au centre-ville en
v®l o ou avec un Adbménageméntsgécaivamast de

Figure 12 Opinion des r®pondants r®sidant ~ Granbuvllesur |

Tout a fait d'accord D'accord Pas d'accord  mPas d'accord du tout Ne sait pas

L'acces au centre-ville a vélo ou avec un AMM est

sécuritaire
{ J
Y Y
58% 34%
La circulation sur la rue Principale a vélo ou avec un AMM
est sécuritaire
( (
Y Y
26% 69%
Jiai de I'intérét & me rendre au centre ville & vélo ou avec un
AMM s'il y a des aménagements sécuritaires
\ |
/
80% 18%
Lorsquelbon i sol e | es r ®p ojamdiaautcentrervile awvdéo ou enrutilisam une aide a la
mobilittde ceux sO6y rendant occas.ilesrtanedsibne demeutent seosiblen®@gtul i ~r e n

les mémes.

En effet, pour les répondants qui actuellement ne se rendent jamais au centre-ville & vélo ou en utilisant une

aide alamobilité,] 6i nt ®r °t de sO6y rendre so6il y avait des am®nage
élevé avec 65% des répondants (m°® me s 61 | est plus faibleaspu@%pPesur ceuX
répondants).

Une proportion importante de répondants ne se rendant jamais au centre-ville & vélo ou en utilisant une aide
a la mobilité, soit 21 %, indique ne pas savoir soOil -wilkGvéb®canri taire
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utilisant une aide a la mobilité alors que 43% cr oi ent qgudi l est s ® pansentteai r e d
contraire. Léopinion des r®pondants est beaucoup moins
cyclistes sur la rue Principale puisque 78 % d 6 e n t rindiquentine pas étred 6 a ¢ ¢ 0 %)du pakd3dh tout
dédacco¥wd dva8c | 6 ®n o n daRircalaidonsur la fue Rrincpdle agélo ou avec une aide a la

mobilité est sécuritaire ».

Ainsi, alors qubéune nmfa) omd ut® I|dies adcip e alta alia mobilitéspbur Sl
rendreaucentre-vi | l e indique quobils seraient int®ress®s l e f
une proportion importante des répondants (78 %) considére toutefois que | a rue Principale
sécuritai re pour ce type doOobusager de |l a route. Des am®nage.!

inciter certains usagers qui ne le faisaient pas précédemment a choisir de se déplacer en vélo ou avec une
aide a la mobilité.

Figure 13 Opinion des répondants résident s de Granby ne se rendant jamais au centre -ville
v®l o ou en wutilisant une aide 7 | a mobilel it®

Tout a fait d'accord D'accord Pas d'accord  mPas d'accord du tout Ne sais pas

L'acces au centre-ville a vélo ou avec un AMM est sécuritaire

43% 37%

La circulation sur la rue Principale & vélo ou avec un AMM est
sécuritaire
L A
Y /
13% 78%
J'ai de l'intérét & me rendre au centre ville & vélo ou avec un
AMM s'il y a des aménagements sécuritaires
l |
Y Y
65% 32%

Léensembl e des r ®p on d dimatermentru@ Hanmeaantaissanc&desaproduits eteservices
qui sont offerts au centre-ville (offre commerciale et services a la personne). En effet, 88 % des répondants
résidents de Granby ontrépondu étre «t out ~ f a»iot « ddédaaccecavecdd 6 ® n o je cofinaig les
produits et services offerts au centre-ville ».
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Figure 14 Connaissance des produits et services offerts au centre -ville par les répondants
résidant a Granby

mTout & faitd'accord ®mD'accord ®Pasdaccord ®Pasd'accorddutout = Ne sait pas 2% 5%

Je connais les produits et services offerts au centre-ville
(

88% 12%

Visiteurs de Granby

P a-r mi I é-e nsemb _I. e F%Lﬁ'esls r %Po@eﬁ‘arqc@d@stviﬁteurs de Granby interrogés
cyclistes ou en aide a la mobilité,

49 % étaient des visiteurs dans la
région. De ceux-ci, 28 % demeurent Hors Québec
a moins de 40 km de Granby, 69 % 3%

a plus de 40 km et 3 % visitaient
Granby depuis | 6ext ®r i

Québec. Moins de 40 km
L de Granby

De plus, pour 19 % des visiteurs de 28%

Granby, la visite comportait une Au

nuit ®e déh®berge Queébec,

région. Pour les visiteurs provenant azg‘ir:e

de | 6ext ®ri eur d de

proportion atteint 80 %. Granby

69%

Plus de la moitié des visiteurs, soit
5% dbéentre eux, |
des achats a Granby.

Les montants alloués pour ces achats sont de moins de 25 $pour39% ddéentre eux, $ee situe
99 $ pour 41 %, entre 100 $ et 499 $ pour 18 %, ente 500 $ et 999 $ pour 1 % et a plus de 1000 $ pour 2 %
des visiteurs.
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Figure 16 Montant prév  u par les visiteurs de Granby pour des achats dans la ville

Plus de 1000$
2%

Moins de 25 $ 25 -99% 100 -499%
39% 41% 18%

500 -999%

1%
Toutefois, cette somme ndest pas enti rement -vilk@®ei ®e au:
Granby. Tout dbéabord, notons que pardaréalifeedesachatslors eur s i 1
de leur visite & Granby, 4 répondants ne savaient pas ou se situait le centre-v i | | e ; il ®tait don

pour eux de déterminer quelle proportion de leur budget de visite y était dédiée.

Parmi les autres visiteurs ayant prévu des dépenses lors de leur visite a Granby, les résultats font ressortir
une polarisation des réponses. En effet, alors que 37% des vi siteurs d®penseront |
sommes allouées pour des dépenses a Granby au centre-ville, 39% d 6 e nt r eoierd plutdt depei®er
| 6ensemble de ces sommeile. " | dext ® i eur du centre

Une proportion de 13 % des visiteurs prévoit dépenser entre 1 et 49 % de leur budget au centre-ville et 11 %
des visiteurs prévoient plutét y dépenser entre 50 et 99 % de celui-ci.

Une trés forte majorité des visiteurs interrogés, soit 86 %, serait intéressée a se rendre au centre-ville a vélo

ou en wutilisant une aide °~ |l a mobilit® sobil y avait de
sécuritaires. Toutefois,unef ort e proportion dbéentre euxvillm@% ausiai t pas
la circulation sur la rue Principale (49 %) étaient sécuritaires pour ces modes de déplacements.

Alorsque37% des visiteurs ont i n-gilleqtait®curitaiee aléfbawcavecsneaide centr e
a la mobilité, cette proportion baissea11% | or squdi |l est question de |l a circu

PROJET 1221701 29 GROUPEBC2.COM



Figure 17 Opinion des r®pondants visiteurs de Gramllly sul

m Tout a fait d'accord D'accord mPasdaccord mPasdaccorddutout = Ne sait pas
L'acces au centre-ville & vélo ou avec un AMM est sécuritaire m 16% | 7% 39%
T T
204 37% 24%
La circulation sur la rue Principale a vélo ou avec un AMM est
0, 0, 0,
sécuritaire l = = 20
Y Y
0, 0,
11% 40% 5%
Jai de l'intérét & me rendre au centre-ville & vélo ou avec un
AMM s'il y a des aménagements sécuritaires
{ Y ——
86% 9%

Une proportionde53% des visiteurs de Grambyt i nt feaiot«gpdddeacsedoarsdd d i

avec | 6 @manmesl@sservicesoffertsaucentre-vilee. Bi en quodil sbéagisse de | a
ilyadonc47 % desvisiteurs qui ne connai ssent que peu ou pake. du touf
Figure 18 Connaissance des produits et services offerts au centre -ville par les répondants

visiteurs de Granby

mTout a faitd'accord ®mD'accord ®Pasdaccord mPasdaccord dutout = Ne sait pas

Je connais les produits et services offerts

au centre-ville 24% 30% 9% | 9% 29%

53% 47%

La proportion des répondants ne connaissant que peu ou pas du tout les produits et services offerts au
centre-ville de Granby passe a 59 % lorsque | 6 o n les réporises des visiteurs dont la résidence est située
aplusde4d0km de Granby ou ° | 06ext®rieur du Qu®bec.
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6il faut r et e aupres déeseyclistésetnutilisatedrs
e " |l a mobilit®

Z Alors que la plupart des résidents (58 %) et une bonne proportion des visiteurs (37 %) considére
gue | 6 ac c -dlleawlo estsécuritaiee, 69 % des résidents et 40 % des visiteurs
indiguent que | a rue Principale nbdest pa.DeEu® AU i
des visiteurs indiquent ne pas savoir si la rue Principale, en particulier, est sécuritaire.

Z Autant les résidents (80 %) que les visiteurs (86 %) de Granby expriment un intérét pour se
rendre au centre-ville en vélo ou en utilisant une aide a la mobilité durant la saison estivale
sd6il y a des am®nagpoméehatres s®curitaires

Z Une portion de ces répondants, autant résidents que visiteurs, pourrait donc étre incitée a visiter le
centre-ville de Granby et la rue Principale si des aménagements sécuritaires le permettaient.

2.2.3 Retombées économiques du corridor de mobilité

Lbestimation des retomb®es ®conomi ques est ubprojdtous ®e fr ®
déun ®v®nement . Ce concept est relativement simple 7 cC
r®alise une nouvelle d®pense dans | e milieu, en |ien av
Les résidents de Granby et visiteurs  en provenance de la région (moins de 40 km)

Les retombées économiques pour les résidents de Granby ainsi que pour les visiteurs sont difficiles a évaluer.

En effet, alors que, comme mentionné précédemment, plusieurs répondants de | denqu°te r ®al i s@G
des cyclistes et personnes en aide a la mobilité se rendraient davantage au centre-ville en vélo ou en aide a

la mobilit® sbil y avai t,ildsetsutefaisngiobablg gumla plupat dH@ mu mseet a&iurxe s
rendaitdéjaaucentre-vi | | e de Granby en voit uereeshobatssiyouadii|l888ousrosu,h ai t
des résidents de Granby et 83 % des visiteurs dont la résidence se situe & moins de 40 km de Granby ont

indiqué connaitre les commercesetser vi ces quodon rwvléerouve au centre

Laplussval ue de | 6am®nagement du corridor de mobilit®, en
au centre-ville par les résidents et visiteurs, est donc difficile & chiffrer. En revanche, la littérature présentée

montre que les projets de réaménagement de centres-villes et les corridors de mobilité active sont des

avantages concurrentiels pour attirer des clientéles au centre-ville. Il est donc probable que des résidents et

visiteurs qui effectuaientleursach at s ~ | 0 e x t ®illeisat @tre incités a changer tears habitudes

de consommation si la rue Principale était plus attrayante.

Les excursionnistes etlestouriste sen provenance de | dext®rieur de | a

Faisant partie du réseau de la Route Verte, la piste Estriade et Montérégiade est une piste cyclable passant
sur une ancienne emprise ferroviaire au sud de |l a rivi
ddédaill eurs dmsidtoraa v eeri smedrr ee tl e -ville decGramhy & mains de@) metrese
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Cette piste cyclable, inaugurée en 1991, permet aux cyclistes de relier plusieurs municipalités du Québec.
Selonles estimations dbéachal andage r ®al i s ®s-toupstiquededa Cor por
Haute-Yamaska (CARTHY), | 6 E s tet Moatétégiade a attiré 216 891 cyclistes en 2017 a Granby.

Selon | denqu°te qui a ®t® r ®al i% ke sdamyc |l ies tceasd r eu &doen cye

des résidents de Granby, 139% r ®s i dent ~ | 6i nt ®n dedawille ded Granhy etr38,4% n de 4
résident a plus de 40 km de la ville de Granby. Cette derniére catégorie correspond aux excursionnistes. Ces

données sont comparables a celle de la Route des Bleuets au Saguenayi Lac-Saint-Jean qui accueillait en

2016, un total de 55 % de visiteurs de toute provenance confondus’®®*al or s que cette proport
49,3 % dans le cadre de la présente étude.

En 2017, en appliquant ces proportions”™ | 6 esti mati on du nombre doéutilisateu
réalisée par la CARTHY, il est estimé que la piste aurait attiré 76 755 excursionnistes dans la région de
Granby.

Tableau 11 Esti mation du nombre ddusagers selon |l a provenanc
Résidents de Granby 50,7 % 109 899
Dont le lieu de résidence se situe @ moins de 40 km 13,9 % 30 237
Visiteurs et touristes 35,4 % 76 755
Excursionniste sans nuitée dans la région 75,0 % 57 566
Excursionniste avec nuitée dans la région 212 % 16 281
Hors Québec 3,8% 2907
Total 100 % 216 891
Parmi les excursionnistes interrogés, 96 % proviennent du Québecet4% r ®si dent ~ | 6ext ®r i eu

Alors que 60 % des excursionnistes interrogés prévoient réaliser des dépenses dans les commerces et les

hébergements de Granby, 59% d&6ent r e e uXx sicondaitrg leseprotiuitsreeserycas offerts au

centre-vile, 46% ne savent pas silledvélaestcsécaritaigelet 56 % ne savent pas si la

rue Principale % O6deesst .r Gpeo npdlannst,s Z2Ix cur si onni stewileai ndi que
v®l o nbdest pas%afidmeantdaiménaeichose pautla r@eFrincipale.

Or,87% des excursionnistes interrog®s affirmewniteaglodi | s se
si des aménagements sécuritaires y étaient présents.

Ainsi, si un corridor de mobilité est aménagé sur la rue Principale, la ville de Granby peut espérer attirer une
certaine portion des v iesMontéeégiads. Les éépdnses quiiy setoet réhli€cEsparr i a d e

ces visiteurs représententuner et omb®e ®conomi que directe de | 6am®nagem
effet, ces Vi si réaligérces dépénaes auacénteavti | plaes s i |l es am®nagement s
été faits. Tel que mentionné précédemment, un excursionniste québécoisdontl 6 excur si on ne ¢ omp

15 VELOROUTE DES BLEUETS. Février 2017. Rapport annuel 2015-2016. En ligne (https://www.veloroute-
bleuets.gc.ca/media/filess§RAPPORT_ANNUEL_2016-2017_19_janvier_FINAL.pdf). p.8.
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de nuitée dépensera en moyenne 59,96 $, un cyclotouriste québécois dont le voyage comporte au moins

une nuitée dépensera en moyenne 21390% et un touriste en provenance de
dépensera en moyenne 240,19 $. En excluant les dépenses en transport et en hébergement, ces montants

s 6 ® Intregpectivement a 48,75 $, 97,11 $ et 99,48 $. Ainsi, chaque tranche de 5 % des excursionnistes

etdestourist es passant seuMontérégiadetattiiéaad eentre-ville de Granby a le potentiel

déy r Gied id@®penses de32874%r dre de

Les commerces du centre-ville de Granby présentent en moyenne un taux de performance de 350,46 $/pi?16.
A ce taux de performance, les dépenses de chaque tranche de 5 % des excursionnistes et des touristes
pourraient soutenir une superficie commerciale de 664 piZ.

Le tableau 12 illustre les revenus potentiels pour le centre-ville de Granby et la superficie commerciale en pi?

que ce revenu pourrait soutenir selon une proportion de 5, 10, 15,200u25% de vi si teures de | 0
Montérégiade dont la résidence se situeaplusde4d0k m attir ®s par | 6am®nagement du
Tableau 12 Mont ant des d®penses selon | a pr opposoperficiekn dbéexcur s

commerciale pouvant étre soutenue par ce montant

5% 3822 232874 % 664 pi?
10 % 7644 465747 $ 1329 pi?
15% 11 466 698621 $ 1993 pi?
20 % 15288 931494 $ 2658 pi?
25 % 19110 1164 $868 3322 pi?

La proportion réelle de visiteurs attirés dépend des efforts réalisés afin de publiciser les aménagements

réalisés au centre-ville aupres de cette clientele. Une si gnali sation ad®quate aux ab
Montérégiade pourrait par exemple contribuer a augmenter la proportion des visiteurs dont la résidence

se situe a plus de 40 km et qui décide de visiter le centre-ville de Granby. Il est toutefois pertinent de

noter que, comme mentionné précédemment, 87 % de ce type de visiteur interrogé dans le cadre de la

présente étude a signifié un intérét a visiter le centre-ville de Granby si des aménagements sécuritaires

sdby trouvaient

16 Ce taux de performance a été mesuré par BC2 a partir de donnée fournie par Commerce tourisme Granby. 11 sbagit de I a mo
des taux de performance par catégorie de commerce, pondérée par la superficie de chaque catégorie de commerce.

17 Pour arriver a ce résultat, le nombre de visiteurs dont la résidence se situe a plus de 40 km est multiplié par la proportion de chacun
des types de ces visiteurs, soit les visiteurs dont la résidence se situe a plus de 40 km et qui ne prévoient pas de nuitée dans la
région (75 %), ceux qui prévoient une nuitée (21,2%) et |l es touri stes pr oven &hPuisdegéslitdte xt ®r i eur
obtenu dans chaque cas est multiplié par le montant qui est dépensé en moyenne par chacun de ces types de visiteurs excluant les
dépenses en transport et en hébergement (respectivement 48,75 $, 97,11 $ et 99,48 $). Ainsi, la formule est la suivante :
Revenu potentiel = (nb de visiteurs*75 %*48,75 $) + (nb de visiteurs*21,2 %*97,11 $)+(nb de visiteurs*3,8 %* 99,48 $)
Cette estimation du revenu potentiel pr®sume que chaque%dé siteur ne
son budget ,dded denxsigpnses enrtrangperset et hébergement.
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224 Ce quédi l faut retenir de | destimati ormdu
corridor de mobilité durable

Z Ldesti mati on édomamiques estutiifé®feequemmentafindecer ner | 8i m
déun poruojdebtun ®v ®nement .
Z Les retombées économiquesliées aux changement gésidedthde Granbyaihs s

que pour les visiteurs résidant a moins de 40 km sont difficiles a évaluer. Toutefois, les projets de
réaménagement de centres-villes et les corridors de mobilité active étant des avantages
concurrentiels pour attirer des clientéles au centre-ville, il est probable que des résidents et

visiteursquieffe ct uai ent | eur s ac h a-vik pourraierd &rg inc@és a ehanger d
leurs habitudes de consommation si la rue Principale était plus attrayante.

Z En 2017, il est estimé que | 6 E s tet Moaté&tégliade a attiré 76 755 excursionnistes dans la
région de Granby.

Z Le corridor de mobilité durable pourrait permettre d ditirer au centre-ville une partie des touristes
et excur si onni s teeMontdrégiatiedql netse reraaleat pas auparavant sur la rue
Principale.

Z Les dépenses des touristeset ex cur si onni ettMentérégiaale duiGdiaient réaliscdse

au centre-ville de Granby représententuner et o mb ®e ®conomi que direc
du corridor de mobilité.

Z Chaque tranche de 5 % des excursionnistes et des touristes passantssurl 6 Es tet i ad e
Montérégiade attirés au centre-ville pourrait engendrer des revenus de 232 874 $ pour les
commercgants.

Z Les dépenses de chaque tranche de 5 % des excursionnistes et touristes pourraient soutenir une
superficie commerciale de 664 pi? au centre-ville selon le taux de performance moyen de
350,46 $/pi? actuellement observé au centre-ville.
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3 RETOMBEES SOCIALES

Outre les retombées économiques déja présentées, plusieurs retombées sociales pour la communauté
peuvent également étre associées a un projet de corridor de mobilité durable. En effet, dans une société au
mode de vie essentiellement s®dentaire, |l e temps
devient une préoccupation sociétale majeure, notamment en termes de santé publique et de qualité de vie.

Les recherches réalisées au cours des derniéres années ont montré une association positive entre les

pass®

aménagements incitant aldact i vit @t phpysaidgpeéi on de s.aCemaménagermebts t ude s

sont regroupés sous le vocable de design actif, qui renvoie a divers principes en aménagement du territoire,
en urbanisme, en design urbain et en architectureper met t ant d 6 i naoquotidien. ~ | a

mobil i

Un corridor de mobilité active fait partie des aménagementsis sus du concept de design

aménagement permettant la circulation des vélos et des aides a la mobilité motorisée (quadriporteur, fauteuil
roulant motorisé, etc.).

Dans cette section, nous ferons un bref état des retombées p o u r  Hudet pour laxedmmunauté de ces
corridors.

3.1 LESBENEFICESPOURL ESINDIVIDUS

3.1.1 Lapromotiond es saines habitudes de vie

L6®t at de sant® des Qu®b®coi s est pr ®Ebepuislepamees199p, ar t i cul

1

|l es t aux doedbobh@Pesi N® ent augment ® de fa-on consi d®r
guébécoise’®. Mal gr ® des efforts men®s au cours des derni res
deloisir’®>, une part i mportante de | hebdorogdaird racomnamié.n6att ei nt peé
Les données les plus récentes (2005) montrent en effet que seuls 4 adultes sur 10 (38,1 %) atteignent le
niveau hebdomadaire recommandé et que 1 adulte sur 4 (24,3 %) est sédentaire (pratique inférieure a une
fois par semaine) durant ses loisirs??. Chez les jeunes Québécois, seulement 1 garcon sur 4 et 1 fille sur 2
feraient suffisamment dobéactivit® phi3siqgue pour atteindr
BAudet N., LO6®volution de | d6exc s de poids chez |l es ad®ltes qu®b®coi
¥Nolin B. et Hamel D. Lbéactivit® physique au Qu®bec de 1995 " 2005 :
Qu®bec 2009 : tout ce quoboil faut savoir sur -27%2 Qu®bec ddaujourddhui
20 Institut national de santé publique du Québec, 2008. D6 apr s St ati stique Canada, Enqu°te national

cycle 1 (1994-1995), cycle 2 (1996-1997), cycle 3 (1998-1999) et Enquéte sur la santé dans les collectivités canadiennes, cycle 2.1
(2003) et cycle 3.1 (2005).

2L Naitre et grandir, « L'activité physique chez les enfants d'age scolaire ». [http://naitreetgrandir.com/fr/etape/5-8-ans/jouer-
bouger/fiche.aspx?doc=activite-physique-enfants-age-scolaire]
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Or, diverses ®tudes d®montrent | es ef ftiéesplysigne®naBifsirques de
le plan physique que psychologique. Les corridors de mobilité active, notamment ceux situés prés des

r ®si dences, sont ainsi des i uitésiphyaidquésf s ~ | a pratique r ®g
La pratique r®gul i ratribdetda&@cti vit®s physiques co

Z Réduire le risque et la gravité des accidents vasculaires cérébraux (AVC) ;

Z Réduire le risque de mortalité prématurée ;

Z Diminuer le risque de souffrir de certains cancers ;

Z Lutter contre le diabéte ;

Z Pr®venir | ghypertension

Z Contrdler son poids ;

Z Am®Il i orer | 6i mage corporelle et | 6estime de soi
Z Am®l i orer | 6humeur et; Il es fonctions cognitives
Z Renforcir le systéme immunitaire ;

z Adopter de saines habitudes de vie ;

Z R®duire | e risque dbébost ®oporose.

Au niveau de | aspghysigues dgsuQuébdcodis grace au vélo®e sont 11 % des Québécois??

qui sont considérés comme actifss el on | es DAgeneecde la saptépuldiue.ISé1 on | 6 ®t at du
au Québec en 2015, on compte environ 4,2 millions de cyclistes dans la province, dont prés de 2,7 millions

qui en font pl us dAuQuékec dnadmpte g amoyennedh® des @clistes qui se servent

du vélo comme moyen de transport. Les cyclistes qui utilisent leur vélo comme moyen de transport roulent

plus régulierement que les autres cyclistes*>. L 6 augment ati on du v®l o comme mode d
de plus de 240 % entre 2000 et 2015 pour totaliser 1 200 000 adultes, qui utilisent le vélo comme moyen de

transport.

Plusieurs ®tudes <confir ment cydables intité Esn@clisteg & ee deplaced e v oi e
davantage a vélo. Au cours des derniéres années, le Québecad 6 ai Iflaéur sl e choi x doéinves
am®nagements cycl abl es, not amment avec | e d®pl oi ement
ainsi que les diverses campagnes de promotion et de sensibilisation menées au cours des derniéres années

dans les municipalités (programme « A pied, a vélo, ville active », campagne de réduction de la vitesse ou

de partage de | a r out e)auxde pratigue denpius de tadmmitiétde la papulagion u n t
québécoise. Toutes proportions gardées, en comparaison, ce taux est seulement de 1/3 aux Etats-Unis ou

en Australie, deux pays avec un niveau de développement et de richesse similaires au Québec et avec un

climat généralement plus propice au vélo.

3.1.1 Des Granbyens plus en santé

I ndbexi ste pas aujourddhui de recensement ° | 6®chell e
soit pour le loisir ou les déplacements actifs. Toutefois, la moyenne québécoise de 50% de la population

?Avis scientifique, mini signemeetSupérieur, 88" ucati on et de | 6Ens
> Etat du vélo au Québec en 2010, Vélo Québec, p.14.
2% Etat du vélo au Québec en 2015, Vélo Québec.
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pratiquant l e v®l o de mani re r®guli re ou occasionnel
|l 6essentiel des municipalit®s qu®b®coi ses.
Actuell ement, si | 6 o 222 hapif@ritsi dg Granbyé®,en feul 8stineengue plisde 33 000

Granbyens font du vélo. En outre, en appliquant le taux de cyclistes utilisant le vélo comme moyen de
transport (40%) au Qu®bec, ce sont 15 000 G¥.omgegtens qui
donc estimer que plus de 7 200 Granbyens sonta u j o u rahsidérasicomme actifs grace au seul vélo?.

L6am®nagement doéun c or rsurdla rue Hriacipateode iGranbly, ®n assutant vdes
déplacements conviviaux et sécuritaires vers le centre-ville, devraitd 6 a u plus favoriser les déplacements
actifs et ainsi contribuera positivement a la santé des Granbyens.

312 Ce qudil f aut bénéfites pouries indridus

Z L6®t at de sant ® des QuépbisRes vingsdereieses anpéespoc cupant

pat i culi "rement celle dkeRauseenedss taux ad demb.d
Z Les corridors de mobilité active, notamment ceux situés prées des résidences, sont ainsi des
incitatifs ° | a praphysigusse r ®gul i re dodéactivitd
Z Gréaceau vélo,cesontauj our d o6 HesiQuébdcoisqui sont considérés comme actifs
selon |l es Directives de .l 6Agence de |l a sant®
Z Plusieurs études confirmentquel 6 am®nagement de voies cycl abl
déplacer davantage a vélo.
Z Léam®namgtemdbéun corridor de PrmapblédeiGtariby favoriserades s u

déplacements actifs et ainsi contribuera positivement a la santé des Granbyens.

Z On peut estimer que plus de 38 000 Granbyens fontduvéloet 15 000 Gr anbye
comme moyen de transport.

Z On peut estimer que plus de 8 000 Granbyens seraient considérés comme actifs grace au seul
vélo.

32 L6APPORGUN CORRI DOR IDEEAUTME SURL A COMMUNAUTE

3.2.1 Accessibilité

Les transports actifs participent de | 6 cofridorsdenEittmobi | it
actveonf avorise par l e fait m°me | e d®pl oi ement du r ®sea
commerces, aux parcs et autres pbles générateurs de déplacement. Selon Isabelle Boucher et Nicolas

Fontaine, auteursduGui de de bonnes pratiques :, Lb@a®&®nmaglkimeint ® ed st

% Statistique Canada, recensement de la population, 2016, Ville de Granby.

% Extrapolation du taux de cycliste québécois (50%) et du taux de cyclistes utilisant le vélo comme moyen de transport (40%) sur la
population de Granby 66 000 résidents

On estime en 2010 que 11 % de |l a population qu®b®coise sawbyait actiyv
plus de 8470 cyclistes.

PROJET 1221701 37 GROUPEBC2.COM



dans ¢ un milieu qui permet | 6util i s antamsinaladdectiiiéfef ®r ent s
choix de la marche, du vélo, du transport collectif ou de la voiture. »

En outre, le transport actif permet une réappropriation des rues de son quartier.

322 Ce quodil faut retenir des i mpacts en tert
mobi lité
Zz Léam®nagement dbéun corridorl @ef imodide t ®o @icltein &
favorisant le déploiement du réseau cyclable.
Z Le transport actif permet une réappropriation des rues de son quartier et peut ainsi participer &

favoriser les achats et services de proximité et valoriser la vie de quatrtier.

323 Qualit® de | 6environnement

En plus do-°t rleb edx@soasgirt® aobnl ea u geutlentrainert des perturbatiansds sommeil,
des maladies cardiovasculaires, des acouphénes et des pertes auditives. L 6 a m®n a g e nselewverduded " | ot
de parcs et de corridors de mobilité active contribue a réduire ou a modifier la perception du bruit ambiant.

Afin ddéam®liorer | a mnaldésantédpublioee du Quélec recormniande aux differents n a t
paliers de gouvernement de participer a un effort de réduction des émissions de gaz a effet de serre en
instaurant des mesures favorisant le transport actif.
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